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(57) Abstract: "IMPROVEMENT IN LIGHT ALLOY WHEEL FOR DIVERSE VEHICLES" 
featuring a central hub (1) and a rim (2) interconnected by an ornamental portion provided with 
spokes (3), being that said hub further features a centralization opening (4) and is located at 
recess or built-in position, in order to form around it a cylindrical portion or wall (5) and 
respective shoulder, where the usual finishing hubcap of the wheel is fit, which in its turn has as 
its characteristic the fact that it comprises a variable combination between four or five radially 
elongated holes (6A) and (6B), respectively, made in the central hub (1) around the centralization 
opening (4), and a collar of circular holes (7) existing in an adapting disk (8) so that four or five 
of said circular holes (7) can be positioned over such elongated holes (6A-6B), according to 
different centralization spokes, and consequently, the same 4 or 5-hole wheel can be used in 
different types of vehicles. 
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(57) Resume: 'aperfeicoamento em roda de liga 

LEVE PARA VEfcULOS DIVERSOS", tendo cubo central (1) e urn 
aro (2), Interllgados por uma parte ralada ornamental (3), sendo que 



dito cubo tamb6m apresenta uma abertura de centralizacao (4) e 
encontra-se numa posigSo reentrante ou embutida, de modo que ao 
seu redor possa formar uma parte ou parede cllfndrica (5) e 
respectivo rebaixo, onde aloja-se usual calota de acabamenlo da 
roda que, por sua vez, tern como caracterfstica o fato de 
compreender a combina9ao vari^vel entre quatro ou cinco furos 
alongados radlalmente (6A) e (6B). respectivamente. praticados no 
cubo central (1) e ao redor da abertura de centraliza9ao (4) e um 
colar de furos circulares (7) existentes em um disco adaptador (8), 
de modo G|ue quatro ou cinco dos ditos furos circulares (7) possam 
ficar posicionados sobre aqueles furos alongados (6A-6B) de acordo 
com diferentes raios de centralizagSo e, conseqQentemente, a 
mesma roda de 4 ou 5 furos pode ser utilizada em diferentes tipos 
de vefculos. 
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• Relat6rio Descritivo da Patente de InvengSo 

•♦APERFEI COAMENTO EM RODA DE L I G A 
LEVE PARA VEICULOS E> I VERSOS • 

A presente Patente de InvengSo refere-se 

05 a VAPEREEigOAMENTO. EM . RODA DE>. LIGA LEVE PARA VEICULOS 

DIVERSOS", ou mais particularmente a aprimoramentos 
tecnicos e funcionais introduzidos no pedido de patente 
de invengao P.I. 9.204.344, depositado em 03/11/92, 
tambem com o titulo de "APERFEIQOAMENTO EM RODA DE LIGA 
10 LEVE PARA VEICULOS DIVERSOS", onde a novidade consiste 
de melhoramentos especialmente desenvolvidos e 
aplicados nos cubos e respect ivas furapdes de rodas de 
liga leve, tendo em vista a caracterizagao de recursos 
para agilizar ainda mais o seu uso em relagao as varias 
15 marcas de veiculos existentes, ou seja, com tal 
melhoramento o cubo da roda e equipado com um conjunto 
, |V de furos alongados radialmente, como se fossem 

verdadeiros rasgos, sendo que, ainda, dito cubo assim 
perfurado, recebe de maneira contraposta e sobre tais 
20 furos alongados um disco adaptador, metalico, vazado 
por . v&rios furos que, em conjunto com os do cubo, 
torna-se passivel a utilizagao da mesma roda em 
diferentes marcas de veiculos, mesmo quando estes 
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apresentaxn as suas panel as com furagoes distintas entre 
si, ja que os furos alongados radialmente e o disco 
adaptador permitem combinagdes diferentes entre grupos 
de furos e, conseguentemente, uma del as fatalmente 

05 coincide com aguela existente no veiculo. 

No P.I. 9.204.344 o objetivo § 
justamente a conf iguragao de meios para que os centres 
de apoio dos parafusos de fixagao da roda possam ser 
radialmente deslocados para fora, ou seja, as linhas de 

10 centre .:,de. ,tais parafusos, passam a ser. prati.camente 
moveis, o que permite tuna gama subs t ancial men te grande 
de posigoes para os refer idos parafusos e, 
consequent emente, uma mesma roda com tais recur sos pode 
ser utilizada em diferentes modelos de veiculos cujas 

15 panelas possuem furagoes distintas, caracterizando 
assim um novo recurso para fabricagao de rodas com cubo 
padronizado, particularmente aquelas fabricadas em liga 
leve, finalizando assim os recursos necessaries para 
utilizagao de um mesmo jogo de rodas em varies 

20 autem6veis, sejam eles nacionais ou importados, 
traduzindo assim uma s§rie de vantagens tecnicas e 
praticas, entre as quais destacam-se: 1) na treca de um 
veiculo, e usuario tera maier chance de aproveitar e 
mesmo jogo de rodas; 2) no que se refere ao fabricante 

25 e distribuidores, o estoque de rodas e reduzido em 75%; 
3) permite um perfeito balanceamento;, 4) o 
aperf eigoamento int reduzido nao aumenta e custe de 
fabricagao da unidade, preporcionando-lhe um efeito 
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exatamente ao contr&rio; 5) os furos alongados nap 
alteram as caracteristicas t^cnicas • das rodas, mas 
siihplesmente somam detalhes para sua multipla 
aplicagao, ou seja, uma roda serve em varies vexculos 
05 diferentes. 

Como se percebe, o P.I* 9.204.344 
caracteriza um aperfeigoamento de modo que uma unica 
Toda possa ser utilizada em veiculos cujas paneias 
possuem 4 ou 5 parafusos, independente do diametro de 

10 alinhameii.to dos mesmos; 

No caso em guestao, o aperf eigoamento 
criado visa a construgao distinta de duas rodas de liga 
leve, uma com um con junto de 4 rasgos radiais e a outra 
' com um conjunto de 5 rasgos radiais, mantendo-se a 

15 mesma ^vantagem da patente anterior no que se refere ao 
diametro de alinhamento dos furos, ou seja, a roda com 
4 rasgos serve em veiculos com 4 furos onde o di§metro 
de alinhamento dos mesmos pode variar de acordo com a 
extensao longitudinal dos rasgos, o mesmo acontece com 

20 a roda com 5 rasgos longitudinals e, assim, com apenas 
duas rodas, 6 possivel atingir um grande numero de 
veiculos nacionais ou importados. 

Para melhor compreensSo da presente 
Patente de Invengao, e feita em seguida uma descrig^o 

25 detalhada da mesma, fazendo-se referencias aos desenhos 
anexos, onde a: 

FIGURA 1 representa uma vista em 
perspectiva de uma roda de liga leve usual com o 



presente aperf eicoamento; 

FIGURA 2 s§o duas vistas em 
perspectivas, mostrando os dois lados de xim disco 
adaptador que faz parte integrante do aperf eigoamento 
em questao; 

FIGURA 3 mostra xuna vista em perspectiva 
de lima roda cujo cubo apresenta 4 rasgos radiais; 

FIGURA 4 mostra xima .primeira variagao 
construtiva do referido disco e, neste caso, apresenta 
apenas 4 furos; - - 

-FIGURA 5 e uma vista lateral em corte do 
disco ilustrado na figura anterior; e 

FIGURA 6 i lustra uma segunda variagao 
construtiva do referido disco e, neste caso, apresenta 
apenas cinco furos; 

De acordo com estas ilustragdes e em 
seus pormenores, mais particularmente as figuras 1 a 3, 
a presente Patente de InvengSO/ "APERFEIQOAMENTO EM 
RODA DE LIGA LEVE PARA VEICULOS DIVERSOS", e do tipo 
passivel de ser aplicado em qualquer tipo de roda, 
principalmente aquelas fabricadas em liga leve, 
tradicionalmente constituidas por um cubo central (1)# 
cilindrico, e um aro (2), interligados por uma parte 
raiada ornamental qualquer <3), sendo que, tais 
detalhes construtivos, podem variar radicalmente 
dependendo das caracteristicas do veiculo onde a roda 
sera utilizada, como tambem o referido cubo central 
(1), alem de incluir uma ampla abertura de 
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centralizagao (4), devera apresentar detalhes variaveis 
e de acordo com a conf igurafSo da pane la de freio do 
veiculo onde a roda serS fixada, incluindo aheis 

t 

adaptadores ou central izadores nao ilus trades nos 
* 05 desenhos e, ainda, dito cubo central (1) encontra-se 
n\ima posi^ao reentrante ou embutida/ de modo que iao seu 
redox possa formar uma parte ou parede cilindrica (5) e 
respective rebaixo, onde aloja-se usual -calota de 
acabamento da roda. 
10 , A patente . enir. questa^^ caracterizada 

pelo fato de ser previsto — duas rodas com cubos 
distintos (lA) e (IB), onde o primeiro inclui a um 
con junto de 5 (cinco) furos ou rasgos alongados 
radialmente (6A), enquanto o segundo (IB) inclui um 
15 con junto de 4 (quatro) furos ou rasgos (6B) igualmente 
alongados no sentido radial, sendo que nos dois casos 
OS furos alongados sSo praticados no cubo central (1) e 
ao redor da abertura de centralizagao (4), onde ditos 
furos alongados (6A) e (6B) constituem meios para serem 
20 combinados de maneira variavel com um colar de furos 
circulares (7) existentes em um disco adaptador (8), de 
V modo que ditos furos circulares (7) possam ficar 

posicionados em alinhamento perfeito com cinco rasgos 
(6A) ou quatro rasgos (6B) de acordo com -diferentes 
25 raios de centralizapao. 

Os furos alongados radialmente (6A) e 
(6B) apresentam paredes laterals paralelas entre si (9) 
e extremidades semi circulares (10) concordando 
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perfeitamente com as referidas paredes paralelas (9), 
como tamb^m ditos furos (6A e 6B) s3o distribuidos 
adeguadamente ao redor da abertura de central izagao 
(4), onde a distancia entre urn e outro pode ser regular 
05 ou irregular, prevendo-se entre os mesmos outros furos 
' circulares (11-12), com e sem rosea, para S^fixagSo do 

disco a roda e fixagao da calota usual de acabamento da 
roda. 

0 disco adaptador (8) apresenta o seus 
10 .:. ...furos. . (7). distribuidos. irregularmente no que se refere 
a distancia entre um -e~-x>utro e a distancia dos mesmos 
em relagao ao centre vazado (4A) do dito disco (8). 

O disco adaptador (8) apresenta seu 
diSmetro interno dotado de recursos ou encaixe (13) 
15 compativel com aquela abertura de central izagao (4), 
como tambem inclui outros furos menores (14) e (15), 
lisos ou rosgueados, de modo que atrav&s dos mesmos e 
aqueles (11) e (12) do cubo o referido disco (8) e a 
calota usual possam ser fixados a roda. 
20 Aquela parede cilindrica (5) e munida de 

reentrancias ou acessos (16), proprios para que o disco 
, (8) possa ser manipulado com maior facilidade. 

O colar (7) apresenta pref erivelmente um 
total de 16 furos, de modo <jue o mesmo possa permitir 
25 combinag5es^ diferentes para que vuna mesma roda e um 
mesmo disco possa servir em panelas de veiculos com 
cinco ou quatro furos* 

Com relagao as figuras 4, 5 e 6, o disco 
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adaptador (8A) poder^ conter apenas quatro ou cinco 
furos (7A)^ OS quais sao todos igualmente repuxados de 
um lado do disco formando l&bios de encaixe (17), o 
qual tambem se repete (18) na abertura central (4A) e, 
^ 05 assim, ditos discos adaptadores (8) servem para 
veiculos com panelas munidas de 4 ou 5 furos 
respect ivamente, porem, da mesma forma como o disco 
(8), permite a combinagrSo de rodas diferentes e, assim, 
uma mesma roda poderS ser utilizada em veiculos com 

10 furagSes, diferentes no que se refere ao raio de 

centralizagao dos parafusos de fixa5:ao-"<ia roda. 

Portanto^ com a combinagao entre os 
rasgos (6A) e (6B) e os furos (7) e (7A) dos discos (8) 
' e (8A) e possivel variar ou criar diferentes fura?5es 
15 para as rodas de liga leve com 4 ou com 5 furos, 
respect ivamente, adaptando-a perfeitamente aos 
diferentes dimensionamentos de f ixagSo adotados para as 
furagoes existentes nas panelas dos veiculos importados 
ou nacionais. 
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1) "APERFEIQOAMENTO EM RODA DE LIGA LEVE PARA VEICULOS 
DIVERSOS", do tipo passivel de ser aplicado em qualquer 
tipo de roda, principalmente aquelas fabricadas em liga 
Leve . ; t Eadi cionalmente .const ituidas por um cubo- cent ral 
(1), cilindrico, e um aro (2), inter! igados por uma 
parte raiada ornamental c[ualc[uer (3), sendo que, tais 
detalhes construtivoS/ podem variar radicalmente 
dependendo das caracteristicas do veiculo onde a roda 
sera utilizada, como tambem o referido cubo central 
(1), alem de incluir uma ampla abertura de 
central izagSo (4), deverd apresentar detalhes variaveis 
e de acordo com a configuragao da panela de freio do 
veiculo onde a roda sera fixada, incluindo aneis 
adaptadores ou central izadores nBo ilustrados nos 
desenhos e, ainda, dito cubo central (1) encontra-se 
numa posigao reentrante ou embutida, de modo que ao seu 
redor possa formar uma parte ou parede cilindrica (5) e 
respective rebaixo, onde aloja-se usual calota de 
acabamento da roda; caracteri zada pelo fato de ser 
previsto duas rodas com cubos distintos (lA) e (IB), 
onde o primeiro inclui a um con junto de 5 (cinco) furos 
ou rasgos alongados radialmente (6A), enquanto o 
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segundo (IB) inclui urn conjunto de 4 (guatro) furos ou 
rasgos (6B} igualmente alongados no • sent i do radial, 
sehdo que nos dois casos os furos alongados sao 

I 

Y praticados no cubo central (1) e ao redor da abertura 

y 

^ 05 de centralizagao (4), onde ditos furos alongados (6A) e 
^ (63) constituem meios para serem combinados de maneira 

variavel com um colar de furos circulares (7) 
existentes em um disco adaptador (8), de modo que ditos 
furos circulares (7) possam ficar posicionados em 

10 . alinhamento perf ei to. com .cinco. rasgos (6A) ou . -quatro 
rasgos (6B) de acordo -com diferentes raios de 
central izagao; ditos furos alongados radialmente (6A) e 
(6B) apresentam paredes laterals paralelas entre si (9) 
e extremidades semi circulares (10) concordando 

15 perfeitamente com as referidas paredes paralelas (9), 
como tambem ditos furos (6A e 6B) sao distribuidos 
adequadamente ao redor da abertura de central izagao 
(4), onde a distSncia entre um e outro pode ser regular 
ou irregular, prevendo-se entre os mesmos outros furos 

20 circulares (11-12), com e sem rosea, para fixagSo do 
disco a roda e fixa?ao da calota usual de acabamento da 

r 

^ roda. 
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RES XJ TM O 
Patents de Invengao "APERFEigOAMENTO EM RODA DE LIGA 
LEVE PARA VEICULOS DI VERSOS", tendo cubo central (1) e 
um aro (2), interligados por uma parte raiada 

.05 .ornamental (3) , sendo que dito cubo tambem apresenta 

uma abertura de centralizag:ao (4) e encontra-se numa 
posigao reentrante ou embutida, de modo que ao seu 
redor possa formar uma parte ou parede cilindrica (5) e 
respect ivo rebaixo, onde aloja-se usual calota de 

10 acabamento da roda que, por sua vez, tem como 
caracterlstica o fato de compreender a combinagao 
variavel entre quatro ^ou cinco furos alongados 
radialmente (6A) e (6B), respect ivamente, praticados 
no cubo central (1) e ao redor da abertura de 

15 centralizagSo (4) e um colar de furos circulares (7) 
existentes em um disco adaptador (8), de modo que 
quatro ou cinco dos ditos furos circulares (7) possam 
ficar posicionados sobre aqueles furos alongados (6A- 
6B) de acordo com diferentes raios de central izapao e, 

20 conseguentemente, a mesma roda de 4 ou 5 furos pode ser 
utilizada em diferentes tipos de veiculos. 



